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Analiza NSM: punkt odbioru - hub

Celem naszego badania jest przeanalizowanie i poréwnanie 12 wyselekcjonowanych obszaréw miasta Krakéw pod katem
implementacji nowego srodka transportu na zgdanie. Transport ten bedzie odbywat sie na zasadzie samochodu o wyzszej
pojemnosci (vana) odbierajgcego podrdézujgcych z wspolnych punktéw odbioru i dowozgcych ich do punktéw przesiadkowych
(hubow) takich jak przystanki tramwajowe czy kolejowe. Ustuge te w dalszej czesci raportu bedziemy nazywaé¢ NSM.
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Kluczowe charakterystyki NSM :

Redukcja pojazdokilometrow (AD)
Zwiekszenie atrakcyjnosci dla podrézujgcych
4auv).

Efektywne tgczenie (S): procent pasazerodw,
ktérych udaje sie obstuzy¢ za pomoca
pojazdu z wieloma punktami odbioru
(pozostali wymagaja indywidualnych punktéow
odbioru).

Srednie obtozenie pojazdu (O).

Wydtuzenie kumulatywnego czasu przejazdu
pasazerow (4T).

Szacowana redukcja wymaganej floty,
wzgledem  wariantu z  podrézowaniem

wspolnym (AF).
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Analiza NSM: punkt odbioru - hub

punkt odbioru Dla kazdego z obszaréw znamy populacje, z ktorej zaktadamy, ze pewna czes¢ d jest
punkt adresowy zainteresowana NSM.
| oy , Dla kazdego obszaru (i hubu) rozwazamy jak duza czes¢ mieszkancéw musi byc¢
zainteresowana ustugg (jaki jest poziom a) wystarczajagcy by osiggng¢ minimalne
wymagane progi efektywnosci NSM.

Rozwazamy trzy progi efektywnosci NSM:

« AD >0.1: wprowadzenie podrdzy wspdlnych (zamiast pojedynczych) pozwala na
redukcje pojazdokilometréw o wiecej niz 10%.

e AU>0.025: komfort pasazeréw poprawia sie o co najmniej 2.5% wzgledem

przejazdu indywidualnego. Dla analizowanego scenariusza bezptatnego NSM jest

_ Bronofwce\"q‘_ miara skazona, mimo wszystko pozostaje miarodajna i gwarantuje, ze
pasazerowie nie napotykajg silnego dyskomfortu zwigzanego z NSM.

hub3 hubl hub?2 « 0> 2:3rednie obtozenie pojazdu przekracza 2.
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Demografia Krakowa

Demografia Krakowa’

Punkty adresowe

City of Krakow

Administrative districts

Demography - permanent residences
Population
B 110
11-100
101 - 200
201-500
. more than 500

Demography - Temporary Check-ins
Population
Wi
7-15
16 - 40
41-130
. over 130




Obszary Krakowa

Obszary Krakowa (na pomarariczowo) wraz z odpowiadajgcymi hubami (na zofto)
i dalszymi przystankami tramwajowymi (na czerwono)?
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Przyktadowy obszar

Bronowic I Bronowic Wielkich

Porédwnanie huboéw dla obszaru

Travellers utility gains

Przyktadowy popyt: na zielono
punkty startowe, huby oznaczone
na zoto z czerwonym krzyzykiem
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Porownanie obszarow wraz z hubami

ZaleznoS$¢ pomiedzy poziomem zainteresowania a (na osi x) a efektywnoscig NSM (na osiy)
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— Bodzoéw, Kostrze, Pychowice, Skotniki, Tyniec (area 0) (Czerwone Maki P+R) = Grebalowa (Zajezdnia Nowa Huta)
- Bodzow, Kostrze, Pychowice, Skotniki, Tyniec (area 1) (Czerwone Maki P+R) == Obszar Bronowic i Bronowic Wielkich (area 8) (Krakéw MydIniki (PKP))
= MydIniki, Wola Justowska (Krakéw Mydiniki (PKP)) Obszar Bronowic i Bronowic Wielkich (area 9) (Krakéw Mydiniki (PKP)) .
- Zestawice, Wzgorza Krzestawickie (area 3) (Dunikowskiego) -+« Obszar Skotnik (Czerwone Maki P+R)
- = Zestawice, Wzgdrza Krzestawickie (area 4) (Zajezdnia Nowa Huta) «+++ Obszar Swoszowic wraz z rejonem Kurdwanowa (Nowosgdecka) ' Agreement No 101103646

= = Obszar Bodzéwa (Norymberska) »«++ Obszar Sidziny (Czerwone Maki P+R)



1. Wiele hubow i kazdy podrdézny wybiera optymalny

2. Kompletne podréze (destynacje) i uzytecznos¢ w kierunku
miejsca docelowego

3. Uzytecznos$¢ TP (z rozktadow jazdy GTFS)

4. Wybor srodka transportu

5. Petla sprzezenia zwrotnego miedzy jakoscig a patronatem

6. Nauka pasazerow

7. Optymalne granice obszaréow ustug.
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