AGENDA

15:15 - 16:15 Wykorzystanie modeli transportowych w nowej perspektywie finansowej Unii Europejskiej
na lata 2021- 2027

Moderator mgr inz. Ewa Zofka, dr inz. Sabina Putawska-Obiedowska

B Wykorzystanie krajowego model ruchu do spetnienia warunku podstawowego na perspektywe
2021-2027 - Ewa Zofka, Centrum Unijnych Projektow Transportowych

B Planowanie transportu w regionie - co daje wykorzystywanie modelu ruchu - Mateusz Szpérnog,
VIA VISTULA Sp. z o.0.

B Wykorzystanie ZMR do analiz wptywu dostepnosci taboru kolejowego na podziat modalny podrdzy
pasazerskich - Szymon Piotr Bryzgalski, Zespét Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z o.0.

B Prognoza ruchu dla inwestycji drogowej S3 Troszyn - Swinoujscie, z wykorzystaniem modelu ZMR
3.0. - Michat Zadto, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
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Wykorzystanie modeli ruchu w perspektywie 2021-2027

Sporzadzanie analiz i prognoz ruchu, wykorzystywanych w szczegdlnosci przy opracowywaniu:
B dokumentéw strategicznych dla poszczegdlnych gatezi transportu
B Regionalnych Planéw Transportowych
B Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej - SUMP
B opracowanie studiéw wykonalnosci

B analizy kosztéw i korzysci
Jak réwniez:
M analizy na potrzeby m.in. jednostek administracji panstwowej i samorzgdowej

M prace badawcze, naukowe i dydaktyczno - rozwojowe



1 ). ZINTEGROWANY
MODEL RUCHL

Zintegrowany Model Ruchu a warunek podstawowy



Zintegrowany Model Ruchu

Jednym z celéw zlecenia CUPT opracowania ZMR byta potrzeba
spetnienia warunku podstawowego w ramach nowej perspektywy
finansowej zarowno na poziomie krajowym jak i regionalnym
wynikajgcego z zapiséw art. 15 Rozporzgdzenia Ogdlnego Parlamentu
Europejskiego i Rady dla perspektywy finansowej 2021-2027*

*ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajgce wspolne przepisy dotyczgce Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spoéjnosci, Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i
Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji
i Integracji, Funduszu Bezpieczenstwa Wewnetrznego i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania Granicami i Polityki Wizowej
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Warunek podstawowy

warunek jaki musi by¢ spetniony dla skutecznego i efektywnego wykorzystania unijnego wsparcia

Cel polityki: Lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci

Nazwa warunku podstawowego: Kompleksowe planowanie
transportu na odpowiednim poziomie

Kryteria spetnienia warunku podstawowego: funkcjonowanie %
multimodalnego mapowania istniejgcej i planowanej infrastruktury - z Fﬁﬂﬁﬁ
wyjatkiem szczebla lokalnego - do 2030 r., ktére: zawiera ocene """“"""
ekonomiczng  planowanych  inwestycji, opartg na analizie y.'
zapotrzebowania i modelach przeptywdéw transportowych, ktére
powinny uwzglednia¢ spodziewany wptyw otwarcia rynkéw ustug
kolejowych (...)

/CuP | \\‘-



Warunek podstawowy na poziomie krajowym

Dziatania po stronie CUPT:

B objecie analiza z wykorzystaniem ZMR dokumentéw takich jak: Rzgdowy Program Budowy Drog
Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.), Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 - 2030,
Krajowy Program Kolejowy do 2030 r.

B wktad do Raportu z samooceny wypetnienia warunku podstawowego na poziomie krajowym

B opracowanie dokumentu Ekonomiczne uzasadnienie inwestycji transportowych, objetych planowaniem
na poziomie krajowym

Luty 2024 r. - akceptacja przez KE warunku podstawowego dla sektora transportu na poziomie krajowym



Dokumenty strategiczne dla poszczegolnych gatezi
transportu

Krajowy Program Kolejowy do roku 2030:

B Wprowadzono nowe inwestycje wraz z parametrami

B Wprowadzono zmiany w zakresie planowanych modernizacji
B Opracowano oferte przewozowg

B Przygotowano dane pod analize AKK

B Przeprowadzono analize AKK




Analiza ekonomiczna dla Krajowego Programu Kolejowego
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Analiza ekonomiczna dla Krajowego Programu Kolejowego

B Przeprowadzona analiza kosztow i korzysci (AKK) z wykorzystaniem ZMR ma charakter strategiczny. Analiza
obejmuje dwa warianty: wariant uwzgledniajgcy stan infrastruktury kolejowej bez inwestycji KPK oraz
wariant uwzgledniajgcy program KPK.

B Skwantyfikowano na bazie modelu ruchu efekty ekonomiczne wdrozenia inwestycji dla roku 2030
(bez wykonywania petnych obliczen dla catego okresu referencyjnego)

B Przeprowadzona analiza wykazata ponadto, ze:

« Srednia predkos$¢ kolei w 2030 roku, w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego, rosnie w zaleznosci od
kategorii pociggu

« Na skutek realizacji KPK 2030 czes$¢ 0sbéb rezygnuje z podrézy samochodem i przesiada sie do pociggdw, a
dodatkowo przejmujg one takze pasazerdw z autobuséw dalekobieznych

« Dodatkowo rezygnacja z podrézy samochodem spowoduje przyspieszenie pozostatego ruchu na drogach

« Ponadto na skutek inwestycji kolejowych zaobserwowano znaczne zmniejszenie kosztédw zanieczyszczen
Srodowiska



Dokumenty strategiczne dla poszczegolnych gatezi transportu

Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 - 2030

B W ramach analiz przy uzyciu Zintegrowanego Modelu
Ruchu uwzgledniono inwestycje planowane do realizacji
w Programie budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030.

B Odwzorowano przebiegi oraz parametry przysztych
ciggow drog.

B Po uwzglednieniu specyfiki ruchu lokalnego analiza
wykazata, iz co do zasady obwodnice przenoszg ruch
ciezarowy poza obszary miejskie.

Sl /T AN/
4 & A S av
VT e 'A..—“"
s S
e 2




Analiza Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 - 2030

B Gtownym zatozeniem Programu jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego z zattoczonych miast oraz
poprawa przepustowosci sieci drogowe].

B Poniewaz drogi krajowe o duzym natezeniu ruchu czesto przebiegajg przez tereny zabudowane danych
miejscowosci, powoduje to powstawanie zatorow drogowych i przyczynia sie do znacznego zattoczenia
miast, w tym pojazdami ciezarowymi.

B Efektem budowy obejs¢ miejscowosci oraz rozdzielenia ruchu jest poprawa sytuacji na istniejgcej sieci
drogowej oraz w otoczeniu drog krajowych.

B W modelu zaobserwowano poprawe ptynnosci ruchu oraz zwiekszenie przepustowosci docelowej sieci
drogowe,;.



1 ). ZINTEGROWANY
MODEL RUCHL

Programy krajowe 2021-2027



Zintegrowany Model Ruchu w krajowych Programach

ZMR zostat wpisany jako narzedzie spetniajgce warunek podstawowy

B Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS)

B Program Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 (FEPW)

Fundusze Europejskie Fundusze Europejskie

dla Polski Wschodniej na Infrastrukture




1 ). ZINTEGROWANY
MODEL RUCHL

Regionalne Plany Transportowe



Wsparcie w ramach opracowania Regionalnych Planéw
Transportowych

B Konieczno$¢ opracowania RPT wynika z potrzeby spetnienia warunku
podstawowego w ramach perspektywy finansowej 2021 - 2027
(wymaganego przez KE) zarédwno na poziomie krajowym jak i
regionalnym

B Regionalny Plan Transportowy to strategia wyznaczajgca najwazniejsze
kierunki rozwoju transportu do 2030 roku na danym obszarze

B Dokument definiuje w szczegdlnosci kluczowe inwestycje transportowe,
ktére bedg mogly ubiegac sie o dofinansowanie z funduszy UE na lata
2021-2027.




Wsparcie w ramach opracowania Regionalnych Planow
Transportowych

Do podstawowych zadan CUPT nalezato:

B Udostepnienie modelu ruchu na rok bazowy oraz okresy prognostyczne - przekazano ZMR
wszystkim wojewédztwom - udzielono 16 licencji

B Zapewnienie aktualizacji ZMR
B Przygotowanie zestawu dodatkowych danych z ZMR na potrzeby regionu
B Konsultacje w zakresie mozliwosci wykorzystania ZMR

B Udzielanie informacji o zatozeniach ZMR

Prace odbywaty sie przy udziale Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, Inicjatywy JASPERS, CUPT
oraz przedstawicieli KE



Wsparcie w ramach opracowania Regionalnych Planow
Transportowych

Mozliwe podejscia wojewodztw do zastosowania ZMR*:

B W przypadku braku wiasnego modelu transportowego mozna ,wycig¢” z modelu krajowego
obszar odpowiadajgcy badanemu regionowi, a nastepnie go doszczego6towié. Gotowe sg formuty
ruchotworcze, macierze przemieszczen i dodatkowe dane

B Posiadajgc wiasny model, ZMR moze postuzy¢ do weryfikacji sieci transportu publicznego i
indywidualnego oraz jest punktem odniesienia w zakresie podrdzy zewnetrznych, prezentujgc

gotowe wartosci w zakresie potokéw na granicach rejonéw

B Niezaleznie od zastosowanej formy dzieki skorzystaniu z wynikow modelu ZMR uzyskujemy
spojnos¢ pomiedzy modelami.

*Najlepsze praktyki w zakresie regionalnych planéw transportowych (Polska) - JASPERS, Warszawa, kwiecien 2020



W jakim zakresie wykorzystano ZMR

ZMR postuzyt w gtébwnej mierze jako zrodto danych wejsciowych. Wykorzystano nastepujgce elementy:
B podziat na rejony komunikacyjne

B informacje w zakresie transportu zbiorowego

B modele sieci wraz z parametrami

B informacji o prognozach ruchu drogowego i publicznego transportu zbiorowego

B model przemieszczen towardw

B dane dot. ruchu zewnetrznego, w tym tranzytowego

Zgodnie z uzyskang informacjg wszystkie wojewdédztwa wykorzystaty ZMR do stworzenia RPT lub innych analiz



Czy powstat model regionalny?

NIE TAK

B W wiekszosci przypadkéw model regionalny powstat z wykorzystaniem ZMR
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Czy udzielono sublicencji na ZMR?

NIE

M Liczba udzielonych sublicencji - 17

TAK
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21 1. ZINTEGROWANY
MODEL RUCHL

s A
Plany Zréownowazonej Mobilnosci Miejskie;j -
SUMP



Opracowanie SUMP

B Koniecznos¢ opracowania SUMP wynika m.in. z Umowy Partnerstwa

w kontekScie kryteriow oceny projektow sktadanych do
dofinasowania

B SUMP jest strategig dtugoterminowg, nastawiang na zapewnienie
dobrego dostepu do celédw podroézy i ustug, zawierajgcg réwniez

plan wdrozenia \

B Stanowi koncepcje planowania przestrzeni miejskiej, w ktorej
kluczowym elementem jest transport publiczny -
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Wsparcie w ramach opracowania SUMP

B Uruchomienie pilotazowego wsparcia dla miast, Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych lub Obszaréw
Metropolitalnych we wdrozeniu idei SUMP - pilotaz SUMP (2020-2023) - ponad 30 beneficjentéw

B Wsparcie w ramach pilotazu dotyczyto m.in.:
« weryfikacji posiadanych SUMP

« identyfikacji i ocenie danych potrzebnych do opracowania SUMP bedacych w posiadaniu
Odbiorcow;

« pomocy przy przeprowadzeniu przez Odbiorcéw zamowien na Wykonawce SUMP
» doradztwie przy organizacji procesu konsultacji spotecznych oraz aktywizacji interesariuszy

« organizacji i przeprowadzeniu warsztatow w zakresie SUMP

Prace odbywaty sie przy udziale Doradcy tj. konsorcjum firm International Management Services sp. z 0.0. i Wolanski sp. z
0.0. oraz Inicjatywy Jaspers pod auspicjami Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej oraz Ministerstwa Infrastruktury i Komisji
Europejskiej
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Wsparcie w ramach opracowania SUMP

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
Dziatanie 11.4 - Transport miejski

Konkurs na projekty dotyczgce opracowania dokumentacji planistycznej w zakresie zrwnowazonej mobilnosci
miejskiej (Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej - SUMP)

Termin: 30 wrzes$nia 2022 r. do 31 pazdziernika 2022 r.
Dofinansowanie otrzymato 5 projektow

Kwota catkowita wydatkéw 2,65 min PLN, w tym wktad UE 1,59 min PLN

Fundusze Europejskie Na Infrastrukture, Klimat | Srodowisko 2021-2027
Dziatanie 03.01 Transport miejski

Jednym z typdw projektow przewidzianych w Szczegétowym Opisie Priorytetdw  Programu to Plany
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Termin 31 stycznia 2024 r. do 28 czerwca 2024 r.
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Ocena SUMP

B CUPT bierze aktywny udziat w ocenie SUMP na podstawie Formularza oceny SUMP opracowanego przez
interdyscyplinarny zespét CUPT, MI, MFiPR, konsorcjum IMS/Wolanski, JASPERS

B t3cznie ocenie poddano ponad 30 SUMP - tym samym osiggnieto kamierh milowy okreslony dla KPO na |l
kwartat 2025 r. - ,Miasta, w ktérych przyjeto nowy SUMP”

B Liczba udzielonych licencji na opracowania SUMP oraz innych analiz lokalnych - 25
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1 ). ZINTEGROWANY
MODEL RUCHL

Analizy na potrzeby projektéw inwestycyjnych



Model ruchu jako wsparcie w opracowaniu studiow
wykonalnosci/rezultatéow studiow wykonalnosci

B Modele ruchu sg wykorzystywane z powodzeniem od lat jako narzedzie wsparcia w opracowaniu analiz
i prognoz popytu

B W perspektywie 2021-2027 ZMR bedzie réwniez wykorzystywany przez GDDKIA oraz PKP PLK S.A. w
przygotowaniu analiz na potrzeby m.in. przygotowania SW i sktadania wnioskéw o dofinansowanie

B Nowoscig jest wprowadzenie do kryteriéw oceny projektow dla FENIX oraz FEPW wymagan zwigzanych
Z poprawnoscig przygotowania prognoz ruchu*

*dotyczy dziatania FENX.04.01 Drogi w sieci bazowej TEN-T, FENX.04.02 Kolej w TEN-T oraz FEPW.04.02 Ponadregionalna infrastruktura
kolejowa
28
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