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Tematyka modeli hierarchicznych byta czesto poruszana na konferencjach w Krakowie i Rosnéwku.

Mariusz Dudek, Marek Vesely; Struktura i wykorzystanie holenderskiego modelu prognozowania ruchu
zamiejskiego; konferencja Modelowanie Podrdozy i Prognozowanie Ruchu — Krakéw 2010

Lucyna Guminska, Kazimierz Jamroz, Wojciech Kustra, Jacek Oskarbski; Wielopoziomowe modelowanie
ruchu — koncepcja i doswiadczenia praktyczne; konferencja Nowoczesny Transport Publiczny w Obszarach
Zurbanizowanych; Poznan — Rosnowko 2011

Andrzej Brzezinski, Tomasz Dybicz, tukasz Szymanski, Pawet Wtodarek; Zastosowanie Krajowego Modelu
Ruchu w Analizie Przebiegu Drég Szybkiego Ruchu przez Waszawe; konferencja Polskie Inwestycje
Transportowe — Doswiadczenia, Badania i Przysztos¢; Poznan — Rosnowko 2017
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Na poczatku drugiej dekady XXI wieku w Biurze Inzynierii
Transportu opracowaliémy na potrzeby prognozy ruchu dla A%
autostradowej obwodnicy Poznania model ruchu bedacy
potgczeniem modelu ruchu dla powiatu poznanskiego i
Krajowego Modelu Ruchu GDDKiA.

W zatozeniu miat to by¢ model interaktywny, w praktyce
powstat model hierarchiczny.

Dla prawidtowego odwzorowania potokdéw tranzytowych
konieczne byto przerobienie modelu powiatu tak by ruch
tranzytowy ,trzymat sie wyznaczonych tras” a czas przejazdu byt
porownywalny do modelu KMR przed potgczeniem.

Modele nie byty ze sobg zgodne, potgczono sieci, ruch
wewnetrzny i zewnetrzny docelowo- zréodtowy pochodzit z

modelu powiatu poznanskiego, natomiast ruch tranzytowy z
modelu KMR.
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Model Ruchu Wojewddztwa Slaskiego powstat na potrzeby Regionalnego
Planu Transportowego. Wojewddztwo Slaskie jest silnie zréznicowane pod
wzgledem zagospodarowania, nie ma tu rowniez jednego silnego osrodka
regionalnego, jest ich wiele. Wojewddztwo lezy na przecieciu korytarzy
transportowych TEN-T. To spowodowato, ze budowe modelu oparto na
szerokim zakresie badan ankietowych i pomiaréw ruchu.
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Legenda
rejony komunikacyjne
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Zgodnos¢ z modelem ZMR opierata sie o dopasowanie granic
rejonodw komunikacyjnych oraz zachowanie podwigzan
zewnetrznych. Praktycznie model byt zbudowany od nowa, ale
zdecydowano sie na wykorzystanie modeli prognostycznych ZMR
dla prognozowania ruchu zewnetrznego. Kazdorazowo modelach
prognostycznych ,wycinano” obszar wojewddztwa uzyskujgc wiezby
ruchu zewnetrznego.

Na etapie budowy modelu stanu istniejgcego problemy nie
wystgpity. Byty roznice miedzy ZMR a wynikami badan i pomiardw,
ale z uwagi na fakt budowy nowego modelu ruchu, nie miaty one
konsekwenc;ji.

Natomiast na etapie prognoz problemy juz sie pojawity. W modelu
ZMR przyjeto wskazniki wzrostu ruchu ciezarowego, ktore
kilkukrotnie przekraczaty wartosci wskaznikow wzrostu dla ruchu
osobowego. W efekcie wszystkie pozytywne zmiany w podziale
zadan przewozowych byty konsumowane przez wzrost ruchu
towarowego, a w szczegdlnosci wzrost ruchu towarowego
tranzytowego, co wynikato z rozbudowy sieci drog w korytarzach
TEN-T.

Nie jest to btgd modelowy a raczej brak odpowiednich dziatan
polityki transportowej na poziomie krajowym.
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Model ruchu dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej wykonany zostata na potrzeby SUMP. Aglomeracja Kalisko-Ostrowska
pomimo potozenia w centrum Polski, znajduje sie niejako poza gtownymi szlakami komunikacyjnymi. Najwazniejsza
drogg przechodzacg przez obszar jest S11/dk11 i linia kolejowa 272. Aglomeracje tworzg dwa wieksze miasta: Kalisz i

Ostrow Wielkopolski, ich powiaty oraz czesciowo powiat pleszewski. Budowe modelu oparto na badaniach
ankietowych mieszkancéw oraz pomiarach drogowych i w transporcie zbiorowym wewnatrz Aglomeraciji.
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Model ruchu wewnetrznego Aglomeracji zbudowany byt w
oparciu o badania ankietowe i pomiary. Natomiast model
ruchu zewnetrznego zbudowany byt w oparciu o model ZMR.
Zgodnos¢ z modelem ZMR dotyczyta, granic rejonow,
podtgczen rejondw zewnetrznych.

Problemy pojawity sie co do zgodnosci ruchu zewnetrznego z
pomiarami, w modelu ZMR3.0 zachwiana byfa proporcja
ruchu ciezarowego pomiedzy drogami krajowymi i
wojewoddzkimi a drogami powiatowymi.

Ta dysproporcja rosta w prognozach.

m. Kalisz

I powiat kaliski
I powiat ostrowski
I powiat pleszewski
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Model ruchu dla Wojewddztwa Podlaskiego wykonany zostat
na potrzeby Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego. W Wojewoddztwie Podlaskim
centralnym osrodkiem jest Biatystok, wystepujg lokalne osrodki
takie jak: Suwatki, tomza czy Bielsk Podlaski.
Przez wojewddztwo prowadzony jest ruch transgraniczny,
chociaz obecnie ruch z Litwg prowadzony jest po obrzezach
wojewodztwa, a ruch z Biatorusig mocno ostabf.
Przeprowadzono badania ankietowe i pomiary napetnien w
transporcie zbiorowym oraz pomiary natezen ruchu

samochodowego ukierunkowane na kalibracje modelu ZMR w
granicach wojewddztwa.
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rejony komunikacyjne

granice rejonow komunikacyjnch

¥ drogowe przejicia graniczne
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Pojawity sie nastepujgce problemy: A o 1)/{ \

e Zbyt niska ruchliwos¢ mieszkancow, zwtaszcza w gminach MOF
Biategostoku, tomzy i Suwatk

e Zbyt duzy udziat podrézy wewnatrzgminnych

* W konsekwencji powyzszych, uzyskano zbyt mate potoki na granicy
miast na prawach powiatu

e Zbyt duzy potok pasazerow w ruchu zewnetrznym

* na kordonie wojewddztwa, zarowno w autobusach, jak i w pociggach

e Zbyt duza entropia wiezby podrozy

* Podwigzania rejondw komunikacyjnych w modelu transportu
zbiorowego nie odzwierciedlajgce stanu rzeczywistego.
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PROPOZYCIE:

e Opracowanie wytycznych i poradnika dla badan ankietowych i pomiaréw ruchu, ukierunkowanych na
aktualizacje i dopasowanie modelu ZMR do warunkdw lokalnych.

e Zamiana i wprowadzenie do modelu ZMR zmiennych wraz z ich opisem, w miejsce przyjetych w funkcjach
statych. Uzyskanie wiekszej kontroli nad modelem.

 Budowa intermodalnego modelu przemieszczen fadunkdéw i odejscie w prognozach od metody
prognozowania wskaznikowego dla drogowego ruchu ciezarowego.

Dziekuje za uwage
Jacek Thiem
thiem@bit-ponan.com.pl
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