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e
PODSTAWOWE INFORMACIE O PROJEKCIE

e Stanistniejgcy —droga krajowa nr 3, klasy GP, 1-jezdniowa, prowadzi w terenie
przewaznie niezabudowanym, 3 wezty drogowe, kilka skrzyzowan, bezposrednie zjazdy

* Stan projektowany — droga ekspresowa S3, przekroj 2/2

* Projekt unijny skfada sig z 2 kontraktow:
Swinoujscie — Dargobadz 17,028 km - planowana data oddania do ruchu 29.11.2024
Dargobadz — Troszyn 15,903 km - planowana data oddania do ruchu 29.11.2024
Razem 32,931 km nowej drogi ekspresowej

» (Catkowity koszt kwalifikowalny 1,528 mld zt
 Whioskowanie o srodki UE 909,187 min zt
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LOKALIZACJA | PRZEBIEG INWESTYCII

S3 TROSZYN - SWINOUJSCIE
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OBSZAR ANALIZY DLA PROJEKTU S3
WOJ. ZACHODNIOPOMORSKIE

Uwaga. Obcigzenia sieci wykonano dla
obszaru catej Polski, nie stosowano zadnych
agregacji ani wyciecia modelu.

Natomiast w obszarze analizy zweryfikowano
poprawnos¢ zakodowania sieci drogowe;j,
sprawdzono zgodnos$¢ modelu z wynikami
GPR 2020/21, a takze z tego obszaru zebrano
prace przewozowe do AKK.
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ZAtOZENIA DO PROGNOZY RUCHU

* Do obliczen wykorzystano model ZMR wersja 3.0

 Modelowanie i prognoza ruchu zostaty wykonane dla sredniego dobowego natezenia
ruchu (SDRR).

* Obliczenia zostaty wykonane w horyzontach 5-letnich dla okresu 30-letniego
(2023 — 2053).

* W analizie uwzgledniono takze wszystkie inne planowane przez GDDKIA inwestycje
drogowe,
z odpowiednimi latami realizacji.

* Analiza zostata wykonana metodg uproszczong. Do obcigzenia sieci wykorzystano
macierze ruchu udostepnione przez CUPT w modelu ZMR 3.0 (macierze wyliczone
petnym rozktadem
4-stopniowym, z podziatem modalnym).

* Do weryfikacji modelu w zakresie zgodnosci z pomiarami GPR 2020/21 wybrano 88
punktow GPR zlokalizowanych na drogach krajowych w obszarze analizy. Pominieto
punkty wystepujgce na odcinkach miejskich.
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ZGODNOSC MODELU Z GPR 2020/21

Link: P_GPR21_SDRR_FINAL|Volume PrT [veh]
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Evaluation aggregate
GEH: Avg 5.4
GEH:<10.0 87%
Deviation: Avg 7%
Deviation: Avg weighted 7%
Deviation:<15 93%
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WYNIKI PROGNOZY RUCHU DLA ROKU 2025
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WYNIKI PROGNOZY RUCHU DLA ROKU 2053
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PRACE PRZEWOZOWE | ANALIZA EKONOMICZNA
DLA PROJEKTU

* Kolejnym krokiem po wykonaniu prognozy ruchu byto wyliczenie prac przewozowych,
a nastepnie wykonanie analizy kosztow i korzysci.

e Uzyskane wskazniki ekonomiczne dla projektu:

Spoteczna stopa dyskontowa r=3,0%
Ekonomiczna stopa zwrotu ERR=18,86 %
Ekonomiczna zaktualizowana wartosc¢ netto ENPV = 3,904 mld zt
Wskaznik korzysci i kosztow B/C = 3,98
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e
WNIOSKI

* Przeprowadzona analiza wskazuje, ze inwestycja jest uzasadniona ekonomicznie.

» Spoteczne korzysci z projektu znacznie przekroczg naktady poniesione na realizacje
Inwestycji.

* Model ZMR bedzie uzywany przez nas do kolejnych analiz dla celow uzyskania
dofinansowania do projektéw drogowych w perspektywie UE 2021-2027.

 GDDKIiA i CUPT wspotpracujg od 2022 roku nad ulepszeniem modelu ZMR
w zakresie komponentu drogowego. Efektem tej wspotpracy byto m.in. rozszerzenie
listy typow odcinkdw w modelu i zmiany w wartosciach przepustowosci, ktore
zostaty zastosowane w modelu ZMR 3.0, a takze poprawki w sieci drog zgtoszone
przez GDDKIA (uwzglednione w modelu ZMR 4.0).
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Dziekuje za uwage.
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https://www.gddkia.gov.pl/pl/23/punkty-informacji-drogowej
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