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Pomiary ruchu drogowego

Wykonano nastepujgce pomiary w obrebie wybranych przejazdéw
kolejowych:

- Natezenia ruchu,

- czasy zamkniecia przejazdow kolejowych,

- kolejki maksymalnej powstatej w czasie zamkniecia przejazdu

- czasy roztadowania kolejki.
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Analizowany obszar badawczy
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Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowania
z sygnalizacjg swietlng

Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng jest
instrukcjg obliczania warunkéw ruchu. Wprowadzona przez GDDKIA, jako
zarzgdzenie nr 20, zatgcznik 2. Metodologa opierajgca sie na metodach HCM i
zostata stworzona w Polsce przez analogie badan nasycenia, badan symulacji
oraz zagranicznych metod pochodzacych z réznych krajow.
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Il8 Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowania

Politechnika
Wroctawska

z sygnalizacjg sSwietlng
Efektywna dtugos¢ sygnatu zielonego:
Go=G+Z—(t,+t,)=G+1s
G = t; - dtugosc fazy sygnatu zielonego

Udziat efektywnego sygnatu zielonego w cyklu:

L Ge
T
T - dtugosc cyklu [s]
Przepustowosc:
C=5xA7
S - natezenie nasycenia
Stopien obcigzenia:
=

Q - natezenie ruchu [P/h]




IEll Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowania

Politechni l
Wroctaw

z sygnalizacjg swietlng

Srednie straty czasu:

d = fi*xd;+d,
fe=1
T (142
d, = -
2 1 X*A

*TS*WS*XZ
c |

d, = 900 x [(X—1)+\/(X—1)2+1

r, - wspotfczynnik uwzgledniajgcy rodzaj sterowania
W, - wspotczynnik uwzgledniajgcy obecnos¢ innych skrzyzowan
Nastepnie okreslamy poziom swobody ruchu oraz dodatkowe parametry

przedstawiajgce warunki ruchu, jak np. dtugosc kolejki maksymalnej oznaczang
jako L.




Wykorzystanie Metoda HCM w przypadku
przejazdu kolejowego

[P/h] [s]  [s] [-1 [P/hz] [P/b]  [-]  [-]  [-]1 [h]
735 3300 3600 0,92 1700 1558,3 0,472 0,500 0,090 0,25

[s/P]  [s/P] [s/P] [P] [P/s] [P [] [[] [m] [m] [-] [m]
22,03 0,15 22,18 0,02 0,20 108 1,6 173 65 20 1 1313




Parametr roztozenia kolejki , T,”

Korelacja pomiedzy T, i Ly
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Parametr roztozenia kolejki , T,”

T=nxT,+R

T — cykl sygnalizacji w [s]

T,- sredni czas roztozenia kolejki w [s] na pojazd

n — liczba pojazdéw w kolejce

R — catkowity czas dziatania sygnalizacji Swietlnej na przejezdzie

kolejowym w jednym cyklu w [s]




Mikrosymulacje




Pomiary

Zachodni Wilot Wschodni Wlot
Pomiary Czas zarT\knie;cia Czas zar.nkniecia
Q [V/h] przejazdu Q[V/h] przejazdu
kolejowego [s] kolejowego [s]
1. 427 356 345 356
2. 341 145 318 145
3. 341 98 318 98
4. 332 150 386 150
5. 332 249 386 249




Porownanie wynikow dla wlotu wschodniego

Pierwszy Drugi Trzeci Czwarty Pigty
przypadek | przypadek | przypadek | przypadek| przypadek

Uzyta metoda L r L r L r L 4 L q

[m] | [s/P]] [m] |[s/P]| [m] |[s/P]| [m] |[s/P]| [m] |[s/P]

Pomiary w terenie 240 | - 95 - 66 - (160 - |[182] -

Mikrosymulacje 250176,9|163|70,2 163 54,6 |195|69,9|194 | 69,9

Przedstawiona metoda |538|150,2| 201 | 65,1 | 145 | 44,4 | 246 | 65,9 | 399 |105,2




Porownanie wynikow dla wlotu zachodniego

Pierwszy Drugi Trzeci Czwarty Pigty

_ przypadek|przypadek|przypadek|przypadek|przypadek
Uzyta metoda

Lk d Lk d Lk d Lk d Lk d
[m] |[s/P]| [m] |[s/P]| [m] | [s/P]| [m] |[s/P]| [m] | [s/P]

Pomiary w terenie 404| - |192| - |16e0| - |183| - |170| -

122,

Mikrosymulacje 419163,0 122 24,8122 | 15,3 15,4 1109 | 15,4

Przedstawiona metoda | 699 |135,4/ 218 | 57,4 |156| 38 |216|59,7 |346| 100
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