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Pomiary ruchu drogowego

Wykonano następujące pomiary w obrębie wybranych przejazdów 

kolejowych:

- Natężenia ruchu,

- czasy zamknięcia przejazdów kolejowych,

- kolejki maksymalnej powstałej w czasie zamknięcia przejazdu

- czasy rozładowania kolejki.
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Analizowany obszar badawczy

Swojczyce
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Pozostałe obszary badawcze

Przystanek Sołtysowice



5

Pozostałe obszary badawcze

ul. Wiejska/Droga Wojewódzka nr 396  - Oława
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Pozostałe obszary badawcze

Nadolice Wielkie
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Metoda obliczania przepustowości skrzyżowania 
z sygnalizacją świetlną

Metoda obliczania przepustowości skrzyżowań z sygnalizacją świetlną jest 

instrukcją obliczania warunków ruchu. Wprowadzona przez GDDKiA, jako 

zarządzenie nr 20, załącznik 2. Metodologa opierająca się na metodach HCM i 

została stworzona w Polsce przez analogie badań nasycenia, badań  symulacji 

oraz zagranicznych metod pochodzących z różnych krajów.
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Metoda obliczania przepustowości skrzyżowania 
z sygnalizacją świetlną
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Metoda obliczania przepustowości skrzyżowania 
z sygnalizacją świetlną
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Wykorzystanie Metoda HCM w przypadku 
przejazdu kolejowego

Q Ge T λ S C X rs ws ta

[P/h] [s] [s] [-] [P/hz] [P/h] [-] [-] [-] [h]

735 3300 3600 0,92 1700 1558,3 0,472 0,500 0,090 0,25

d1 d2 d Kp q Km fkw95 Km95 lpO lpC ngr Lk

[s/P] [s/P] [s/P] [P] [P/s] [P] [-] [-] [m] [m] [-] [m]

22,03 0,15 22,18 0,02 0,20 108 1,6 173 6,5 20 1 1313
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Parametr rozłożenia kolejki „Tr”
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Parametr rozłożenia kolejki „Tr”
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Mikrosymulacje
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Pomiary

Pomiary

Zachodni Wlot Wschodni Wlot

Q [V/h]
Czas zamknięcia 

przejazdu 
kolejowego [s]

Q [V/h]
Czas zamknięcia 

przejazdu 
kolejowego [s]

1. 427 356 345 356

2. 341 145 318 145

3. 341 98 318 98

4. 332 150 386 150

5. 332 249 386 249
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Porównanie wyników dla wlotu wschodniego

Użyta metoda

Pierwszy 
przypadek

Drugi 
przypadek

Trzeci 
przypadek

Czwarty 
przypadek

Piąty 
przypadek

Lk 
[m]

d 
[s/P]

Lk 
[m]

d 
[s/P]

Lk 
[m]

d 
[s/P]

Lk 
[m]

d 
[s/P]

Lk 
[m]

d 
[s/P]

Pomiary w terenie 240 - 95 - 66 - 160 - 182 -

Mikrosymulacje 250 76,9 163 70,2 163 54,6 195 69,9 194 69,9

Przedstawiona metoda 538 150,2 201 65,1 145 44,4 246 65,9 399 105,2
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Porównanie wyników dla wlotu zachodniego

Użyta metoda

Pierwszy 
przypadek

Drugi 
przypadek

Trzeci 
przypadek

Czwarty 
przypadek

Piąty 
przypadek

Lk 
[m]

d 
[s/P]

Lk 
[m]

d 
[s/P]

Lk 
[m]

d 
[s/P]

Lk 
[m]

d 
[s/P]

Lk 
[m]

d 
[s/P]

Pomiary w terenie 404 - 192 - 160 - 183 - 170 -

Mikrosymulacje 419 63,0 122 24,8 122 15,3
122,

4
15,4 109 15,4

Przedstawiona metoda 699 135,4 218 57,4 156 38 216 59,7 346 100
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